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RESUMEN EJECUTIVO

ES.1  Accidn Propuesta

El Departamento Naval de Los Estados Unidos (U.S.) propone proporcionar servicios y funciones para
apoyar la sustitucién de los aviones C-2A Greyhound con el nuevo avion de CMV-22B Osprey,
denominado de aqui en lo adelante “V-22 Naval” en los Centros Aéreos de Flotas Logisticas existentes
en la Costa Oeste, en la Estacién Aérea Naval (NAS por sus siglas en inglés) de la Isla Norte, en California
y en la Costa Este en la Estacion Naval (NS por sus siglas en inglés) en Norfolk, Virginia. Bajo esta Accion
Propuesta el Departamento Naval planea:

e Reemplazar 27 aeronaves C-2A operadas por los escuadrones de apoyo logistico a la flota con 38
aeronaves V-22 Navales operados por los escuadrones de apoyo logistico a la flota multi-misiones.

e Establecer un escuadrén de entrenamiento del V-22 Naval para pilotos y tripulaciones aéreas;

e Establecer una escuela de mantenimiento para personal de mantenimiento;

e Construir, renovar y mantener las instalaciones para dar cabida a aviones del escuadrén del V-22
Naval y al personal;

e Hacer ajustes a los niveles de personal (aumentos o disminuciones) asociados con el escuadrén
de entrenamiento del V-22 Naval y la escuela de mantenimiento; y

e Conducir las operaciones de los vuelos de entrenamiento

Los escuadrones de apoyo de flota logistica existentes se basan en NAS North Island (dentro del
consorcio de instalaciones de la Base Naval Coronado (NBC por sus siglas en inglés), y el Chambers Field
situado en NS en Norfolk. La flota de los centros de logistica proporciona logistica, aprovisionamiento y
servicios de apoyo a unidades de la flota y los comandos de tierra. Los escuadrones de apoyo de flota
logistica se reemplazaran por el escuadrén multi-misién de apoyo de la flota logistica.

La Accidn Propuesta se aplicaria durante un periodo de 10-afios que empezaria en 2018 con
renovaciones de instalaciones y cambios de personal en NAS North Island y NS Norfolk. La transicién del
apoyo logistico de flota de los escuadrones de los C-2A a los V-22 Navales comenzaria con las
tripulaciones de los V-22 Navales y el personal de mantenimiento inicialmente entrenandose por varios
anos antes de regresar a su lugar de sede, en la escuela existente de La Infanteria del Departamento
Naval MV-22B para la formacion de escuadrones y mantenimiento la Estacién Aérea de la Infanteria del
Departamento Naval (MCAS por sus siglas en inglés) New River, en Carolina del Norte. Finalmente, el
escuadrén de entrenamiento del V-22 Naval y una escuela de mantenimiento se estableceran, en la
Costa Oeste o la Costa Este, para apoyar completamente los requerimientos de entrenamiento del
Departamento Naval.

ES.2 Propdsito y Necesidad de la Accién Propuesta

El propdsito de la Accidn Propuesta es proporcionar la logistica de apoyo comunitario a las instalaciones
y funciones necesarias para apoyar la sustitucidn de los aviones de ala fija C-2A por el avidn de rotor
inclinado del V-22 Naval para satisfacer los nuevos requerimientos operacionales y mejorar la misién de
apoyo logistico.

La Accién Propuesta es necesaria porque las antiguas aeronaves de C-2A han llegado al final de su vida
de servicio. Requisitos de mantenimiento crecientes limitan el uso del antiguo C-2A para la misién de
entrega a bordo del portaaviones. La Accidon Propuesta proporcionaria las instalaciones necesarias para
la eficiente transicién del C 2A a las aeronaves V-22 Navales sin interrupcién de la logistica de apoyo a
las misiones en tiempos criticos en la flota naval desplegada al mar.
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El Departamento Naval ha preparado esta Evaluacion Ambiental (EA por sus siglas en inglés) conforme a
la Ley de Politica Nacional en Materia de Medio Ambiente (NEPA por sus siglas en inglés), implementada
por el Consejo de Calidad del Medio Ambiente (CEQ por sus siglas en inglés) y las normas del
Departamento Naval para la aplicacidon de la NEPA.

ES.3 Alternativas Consideradas

En el desarrollo de la gama de alternativas propuestas para cumplir con el propdsito y la necesidad de la
Accidén Propuesta, el Departamento Naval examiné cuidadosamente estas consideraciones importantes:

e Colocacién de centros logisticos de las flotas que prestan servicios a los portaviones
e Maximizacidn de las instalaciones existentes y el apoyo

e Colocacién del escuadrén de entrenamiento del V-22 Naval con escuadrones de la flota de apoyo
logistico

Basandose en estas consideraciones, el Departamento Naval evalio dos acciones alternativas para
cumplir con el propésito y la necesidad de la Accidn Propuesta y una Alternativa de No Accidn.

ES.3.1 Alternativa de No Accidon

Bajo la Alternativa de No Accion, la Accion Propuesta no ocurriria; el Departamento Naval no proveeria
las instalaciones y funciones para apoyar el remplazo de las aeronaves C-2A por el V-22 Naval en los
centros logisticos de las flotas en las costas Este y Oeste que ofrecen servicios a los portaviones. El
Departamento Naval no renovaria, expandiria, o construiria nuevas instalaciones o infraestructura. La
mision a bordo del portaviones continuaria realizandose por los VRC-30 en NAS North Island y VRC-40 en
NS Norfolk usando el avién de C-2A. Los niveles de personal seguirian siendo los mismos, 390 personal
de C2-A en NAS North Island y 581 personal de C-2A en NS Norfolk. Ademds, las tripulaciones y pilotos
navales de los C-2A continuarian siendo entrenados para unirse a las flotas de escuadrones
operacionales en NS Norfolk por el escuadrén de entrenamiento de la flota existente.

Sin embargo, las aeronaves C-2A existentes han llegado al final de su vida util. El uso de las antiguas
aeronaves C-2A sobre los portaviones es limitado por el aumento en mantenimiento de estas aeronaves.
Lo cual impide que el Departamento Naval sigua apoyando eficazmente sus fuerzas desplegadas en
posiciones adelantadas. La Alternativa de No Accién no cumpliria con el propésito y la necesidad de la
Accién Propuesta; sin embargo, las condiciones asociadas con la Alternativa de No Accién sirven como
puntos de referencia para la descripcion y cuantificacidon de los impactos potenciales asociados a las
alternativas de Accidn Propuestas.

El analisis en este EA primero compara la Alternativa de No Accidn con las condiciones de linea de base y
luego compara las alternativas de accién con la Alternativa de No Accidn. La expectativa de finalizacidn
es el afio 2028 tanto para la Alternativa de No Accién como para las alternativas de Accidn Propuestas
porque la transicion del avidn propuesto estaria completa para el 2028. Las condiciones de linea de base
para la mayoria de las dreas de recursos en 2017 serian igual a la Alternativa de No Accion.

Sin embargo, debido al conocimiento programado para las acciones del avidn que estan en curso, el
numero de aviones y aeronaves correspondientes cambiara las operaciones en la linea de base existente
en 2028 independientemente de la Accidn Propuesta; por lo tanto, las operaciones en 2028 proyectadas
sin la Accidén Propuesta se analizan bajo la Alternativa de No Accién como punto de referencia.
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ES.3.2 Alternativa 1: Transicion del C-2A al V-22 Naval con los Escuadrones de Entrenamiento de la
Flota de la Costa Oeste y la Escuela de Mantenimiento

Bajo la Alternativa 1, el Departamento Naval proveeria las instalaciones y funciones para apoyar el
remplazo de las aeronaves C-2A por los aviones V-22 Navales en NAS North Island y NS Norfolk. Los
escuadrones de V-22 Naval y la escuela de mantenimiento se establecerian en NAS North Island. El
Departamento Naval comenzaria la transicién del C-2A al V-22 Naval en el afio 2020 cuando se esperan
que los primeros aviones lleguen a NAS North Island. En los préximos afios, seria una mezcla de aviones
C-2A y V-22 Naval y del personal, hasta que la transicion del C-2A al V-22 Naval se complete en el plazo
hasta el 2028.

El apoyo total logistico de la flota al escuadrén de aviones en NAS North Island aumentaria de 10 a 23 en
comparacién con la Alternativa de No Accién. En NS Norfolk, el apoyo total logistico de la flota al
escuadrén de aeronaves disminuiria de 17 aeronaves a 15 aviones en comparacion con la Alternativa de
No Accion.

Bajo la Alternativa 1, habria un aumento del personal de 341 personas en NAS North Island en
comparacién con la Alternativa de No Accién, mientras que el NS Norfolk experimentaria una reduccion
de 126 personas. La Alternativa 1 incluiria la construccidén o renovacién de instalaciones en NAS North
Island y NS Norfolk que incluiria hangares, dreas de estacionamiento, pistas de rodaje, helipuertos,
bastidores de lavado y centros de entrenamiento del personal de mantenimiento y pilotos. Las
instalaciones de entrenamiento de los pilotos incluirian la instalacién de un simulador de vuelo llamado
dispositivo de entrenamiento de vuelo (FTD por sus siglas en inglés) en NAS North Island y un equipo de
entrenamiento de vuelo en contenedores (CFTD por sus siglas en inglés) en NS Norfolk. También se
requeriria espacio de hangar en NAS North Island para los dos escuadrones de aeronaves V-22 Navales
de entrenamientos bajo la Alternativa 1. El espacio para la construccion del hangar y renovacién del
pavimentado podria ser en total aproximadamente 156,000 pies cuadrados y 35 acres respectivamente,
en NAS North Island y 62,000 pies cuadrados y de 24 acres en NS Norfolk. En NAS North Island, 26
edificios existentes serian demolidos para la construccidn de nuevas instalaciones y la parcial renovacion
de los espacios interiores de tres edificios existentes en NAS North Island afuera del area del proyecto.

El Departamento Naval anticipa un total de aproximadamente 16,000 operaciones aéreas anuales con
las aeronaves V-22 Navales en NAS North Island bajo la alternativa 1, la cual representa un aumento de
11,500 operaciones del C-2A de la Alternativa de No Accion. Ademas, el Departamento Naval anticipa un
total de aproximadamente 7,000 operaciones de campo anuales con las aeronaves V-22 Navales en NS
Norfolk, que seria casi lo mismo que las operaciones del C-2A en la Alternativa de No Accion.

Los vuelos de entrenamiento del V-22 Naval también requeririan el uso de campos aéreos de
entrenamiento secundarios en las regiones vecinas de NAS North Island y NS Norfolk. Los campos
aéreos secundarios de entrenamiento requeridos se distribuirian entre seis aerédromos del
Departamento de Defensa (DoD por sus siglas en inglés) en la Costa Oeste y seis en la Costa Este. El
Departamento Naval necesita flexibilidad a la hora de programar y ejecutar las operaciones de
entrenamiento y el promedio de uso en cada campo de aviacion puede variar de afio en afio debido a
factores como el clima, viento, mantenimiento de las instalaciones, y programacién de conflictos con
otros aviones militares.

Bajo la Alternativa 1, aproximadamente 12,500 operaciones anuales se distribuirian en seis aerédromos
de la Costa Oeste en las cercanias de NAS North Island, y aproximadamente 4,600 operaciones anuales
se distribuiran en seis aerédromos de la Costa Este en las cercanias de NS Norfolk. En cada costa, la
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mayoria de las operaciones se distribuirian entre tres aerédromos secundarios principales, y un nimero
menor podria ocurrir en tres aerédromos adicionales. En la Costa Oeste, un maximo de 80 por ciento
(hasta aproximadamente 10,000) de las operaciones podrian ocurrir en el Campo Auxiliar Naval (NAF
por sus siglas en inglés) El Centro, MCAS Miramar o MCAS Camp Pendleton; y un maximo del 20 por
ciento (hasta aproximadamente 2,500) podrian ocurrir en el Campo de aterrizaje auxiliar naval (NALF
por sus siglas en inglés) San Clemente, en el campo periférico del Cuerpo de Marines (MCOLF por sus
siglas en inglés) Camp Pendleton o MCAS Yuma. En la Costa Este bajo la Alternativa 1, un maximo de 80
por ciento (hasta aproximadamente 3,700) de las operaciones podrian ocurrir en NALF Fentress, Felker
Army Airfield (AAF por sus siglas en inglés) o MCAS New River; y el 20 por ciento (hasta
aproximadamente 900) podrian ocurrir en Blackstone AAF, MCOLF Bogue o MCOLF Oak Grove.

Mientras que el Departamento Naval anticipa que los requisitos totales de entrenamiento de vuelo V-22
Naval se distribuirian entre los seis aerédromos de la Costa Oeste y seis de la Costa Este para lograr el
rendimiento necesario, la Alternativa 1 supone que existe un potencial, aunque improbable, para el
numero maximo de -22 operaciones de entrenamiento de vuelo que se realizaran en cualquier afo en
un lugar, hasta el maximo establecido (es decir, hasta 80 por ciento en uno de los aerédromos
secundarios principales y hasta 20 por ciento en uno de los otros aerédromos secundarios). Por ejemplo,
hasta aproximadamente 10,000 operaciones de aerddromos pueden ocurrir en cualquier ano dado en
cualquiera de los siguientes: NAF El Centro, MCAS Miramar, o MCAS Camp Pendleton, y hasta
aproximadamente 2,500 operaciones podrian ocurrir en NOLF San Clemente, MCOLF Camp Pendleton o
MCAS Yuma.

Las operaciones existentes en los otros campos de aviacién del DoD donde se proponen mas
operaciones de entrenamiento del V-22 Naval en aerédromos secundarios, incluyendo aeronaves de
propulsiéon a chorro, de ala fija y helicopteros, han sido analizadas previamente en otros documentos del
NEPA mencionados en la seccién 1.6 (Documentos Clave). Operaciones anuales propuestas en estos
campos de aviacién serian similares a las operaciones existentes y representarian un pequefo
porcentaje de las operaciones que ya han sido analizados bajo NEPA. No habria mas de un 15 por ciento
de aumento en las operaciones totales de aerédromos por afio en cualquier aerédromo. Las
operaciones reales propuestas serian variables, y las operaciones maximas que se producen en cualquier
aerédromo serian poco probables en un afio dado, y aln mas improbables en afios consecutivos. Se
espera que las operaciones del V-22 Naval tengan un impacto ambiental insignificante en los entornos
de espacio aéreo y aerédromo. Por lo tanto, los impactos ambientales y operacionales asociados con el
uso del V-22 Naval y de la formacién secundaria campos de aviacidén no serian significativos.

ES.3.3 Alternativa 2: Transicion del C-2A al V-22 Naval con los Escuadrones de Entrenamiento de la
Flota de la Costa Este y la Escuela de Mantenimiento

Bajo la Alternativa 2, el Departamento Naval proveeria las instalaciones y funciones para apoyar el
remplazo de las aeronaves C-2A por las aeronaves V-22 Navales en NAS North Island y NS Norfolk. El
escuadron de entrenamiento del V-22 Naval y la escuela de mantenimiento se establecerian en la Costa
Este en NS Norfolk bajo la Alternativa 2, en comparacién con la Alternativa 1, donde se estableceria en
la Costa Oeste. El Departamento Naval comenzaria la transicién del C-2A al V-22 Naval en el afio 2020,
como se describe en la Alternativa 1, excepto que el Ultimo C-2A dejaria NAS North Island en 2024,
mientras que el Ultimo C-2A dejaria NS Norfolk en 2026. La transicion en ambas NAS North Island y NS
Norfolk serian completadas en 2028. En total el escuadrdn de aviones de la flota logistica en NAS North
Island aumentarian de 10 a 18 en comparacion con la Alternativa de No Accidn y en el NS Norfolk
aumentaria de 17 aviones a 20 aviones.
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Bajo la Alternativa 2, habria un aumento de 161 miembros del personal en NAS North Island en
comparacion con la Alternativa de No Accidn, y NS Norfolk experimentaria un aumento de 54 miembros
de su personal. La Alternativa 2 incluye la construccién o renovacion de las instalaciones en NAS North
Island y NS Norfolk que incluirian hangares, dreas de estacionamiento, pistas de rodaje, helipuertos,
bastidores de lavado y centros de entrenamiento del personal de mantenimiento y pilotos. Instalaciones
de entrenamiento de los pilotos incluye la instalacidon de un FTD en NAS North Island y un CFTD en NS
Norfolk. También se requeriria espacio de hangar para los dos escuadrones de aviones V-22 Navales de
entrenamiento en NS Norfolk bajo la Alternativa 2. El espacio para la construccién del hangary la
renovacion de la pavimentacién seria de aproximadamente 102,200 pies cuadrados y 24 acres,
respectivamente, en NAS North Island y aproximadamente 96,100 pies cuadrados y 36 acres en NS
Norfolk. En NAS North Island, existen 17 edificaciones que deberan ser demolidas para construir nuevas
instalaciones, y la parcial renovacion de los espacios interiores de tres edificios existentes en NAS North
Island afuera del drea del proyecto.

El Departamento Naval anticipa un total de aproximadamente 10,300 operaciones aéreas anuales con
las aeronaves V-22 Navales en NAS North Island bajo la alternativa 2, que representa un incremento de
5,800 en las operaciones de las aeronaves C-2A de la Alternativa de No Accién. Adicionalmente el
Departamento Naval anticipa un total de operaciones aéreas anuales de aproximadamente 12,700 en el
NS Norfolk, que representa un incremento de 5,700 operaciones con las aeronaves C-2A que la
Alternativa de No Accion.

Bajo la Alternativa 2, entrenamiento de vuelo de los aviones V-22 Navales también ocurriria en
aerdédromos de formacidn secundaria. Aproximadamente 7,500 operaciones anuales del V-22 Naval se
distribuirdn en seis aerédromos de la Costa Oeste en las cercanias de NAS North Island, y
aproximadamente 9,600 operaciones anuales se distribuiran en seis aerédromos de la Costa Este en las
cercanias de NS Norfolk. En la Costa Oeste, un maximo de 80 por ciento (hasta aproximadamente 6,000)
de las operaciones podrian ocurrir en NAF El Centro, MCAS Miramar o MCAS Camp Pendleton; y un
maximo de 20 por ciento (hasta aproximadamente 1,500) podrian ocurrir en NALF San Clemente,
MCOLF Camp Pendleton o MCAS Yuma. En la Costa Este bajo la Alternativa 2, un maximo de 80 por
ciento (hasta aproximadamente 7,700) de las operaciones podrian ocurrir en NALF Fentress, Felker AAF
o MCAS New River; y el 20 por ciento (hasta aproximadamente 1,900) podrian ocurrir en Blackstone
AAF, MCOLF Bogue o MCOLF Oak Grove.

Como se describe en la Alternativa 1, mientras que el Departamento Naval anticipa que los requisitos
totales de entrenamiento del V-22 Naval se distribuirdn entre los seis aerédromos de la Costa Oeste y
seis de la Costa Este, la Alternativa 2 también supone que existe un potencial, aunque improbable, para
el nimero maximo de las operaciones secundarias del V-22 Naval se realizaran en cualquier afio en un
lugar, hasta el maximo establecido del 80 por ciento en uno de los aerédromos secundarios principales y
del 20 por ciento en uno de los otros aerédromos secundarios. Por ejemplo, hasta aproximadamente
6,000 operaciones de aerédromos pueden ocurrir en cualquier afio dado en cualquiera de los siguientes:
NAF El Centro, MCAS Miramar o MCAS Camp Pendleton; y hasta aproximadamente 1,500 operaciones
podrian ocurrir en NOLF San Clemente, MCOLF Camp Pendleton o MCAS Yuma.

Las operaciones anuales propuestas en los aerédromos secundarios serian similares a las operaciones
existentes y representarian un pequefio porcentaje de las operaciones que ya han sido analizadas bajo
NEPA. No habria mas que un aumento del 11 por ciento en las operaciones totales de aerédromos por
afio en cualquier aerédromo. Los impactos de la Alternativa 2 serian los mismos que los descritos para la
Alternativa 1. Se esperaria que las operaciones de los aeropuertos secundarios del V-22 Naval tuvieran
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impactos ambientales insignificantes en el espacio aéreo y los entornos del aerédromo y no fueran
significativos.

ES.4 Resumen de los Recursos Ambientales Evaluados en la Evaluacion Ambiental

Las regulaciones del CEQ, NEPA y las instrucciones del Departamento Naval para la aplicacidn de NEPA,
especifican que un EA debe abordar las areas de recursos potencialmente sujetas a impactos. Ademas,
el nivel de andlisis debe ser acorde con el nivel previsto de impacto ambiental. Las siguientes areas de
recursos han sido analizadas en detalle en este EA: campos de aviacidn y espacio aéreo, ruido, salud
publica y seguridad, calidad del aire, transporte, recursos biolédgicos, recursos hidricos, infraestructura,
recursos culturales, materiales y residuos peligrosos, y socio-economia.

Debido a que los impactos potenciales fueron considerados insignificantes o inexistentes, las siguientes
areas recursos no fueron analizadas en detalle en este EA: compatibilidad de uso de la tierra, servicios
de emergencia comunitarios, parques, recreacion, recursos geoldgicos y recursos visuales.

ES.5 Resumen de Posibles Consecuencias Ambientales de las Alternativas de Accion y
Principales Acciones de Mitigacion

A continuacidn, se describen los posibles impactos a los recursos en NAS North Island y NS Norfolk. El
analisis contenido en este EA ha determinado que la Accidn Propuesta y las alternativas no provocarian
impactos ambientales significativos. La Tabla ES-1 proporciona un resumen tabular de los posibles
impactos a los recursos asociados a cada una de las alternativas analizadas y compara los impactos
potenciales en NAS North Island y NS Norfolk.

Campos Aéreos y Espacio Aéreo. La Alternativa 1y la Alternativa 2 darian como resultado un aumento
de 14 por ciento y 7 por ciento respectivamente en las operaciones de campo de aviacidn total en NAS
North Island. El aumento estaria dentro de los niveles de operaciones histéricas recientes en los ultimos
15 afios en NAS North Island y no seria significativo. En el NS Norfolk bajo la Alternativa 1, Las
operaciones anuales de campo de aviacidn del V-22 Naval serian casi lo mismo que las operaciones del
C-2A en la Alternativa de No Accidn. Por lo tanto, Alternativa 1 no tendria ningun impacto en campos de
aviacién y espacio aéreo en el Chambers Field. La Alternativa 2 aumentaria anualmente las operaciones
de campo de aviacién en NS Norfolk en aproximadamente un 8.5 por ciento. Este pequefio aumento no
afectaria las aeronaves civiles u otros usuarios cerca de NAS North Island y NS Norfolk, ya que se
seguirian aplicando los procedimientos de operacién y normas de curso para minimizar los riesgos de
seguridad. El uso del V-22 Naval en el espacio aéreo asociado seria consistente con las operaciones
actuales, y no habria ningln impacto directo o indirecto al espacio aéreo.

Bajo la Alternativa 1 y la Alternativa 2 en NAS North Island y NS Norfolk, el transito de vuelos a
aerédromos secundarios serian similares a los transitos de la aeronave C-2A, se dispersarian en el
espacio aéreo disponible y tendrian un impacto insignificante en espacio aéreo. Cambios en el espacio
aéreo no serian requeridos para la Alternativa 1y la Alternativa 2. El transito del V-22 Naval ocurriria en
altitudes superiores a 3,000 pies sobre el nivel del suelo. A esa altura, el impacto del ruido o impactos en
otros recursos ambientales son insignificantes o inexistentes. Las operaciones del V-22 Naval deben
gestionarse de acuerdo a los procedimientos existentes y establecerse patrones locales de aproximacién
y salida en cada campo de aviacidon para evitar conflictos y minimizar los riesgos de seguridad.

Ruido. La construccion y operacion de la Alternativa 1 o la Alternativa 2 no deberian provocar ningun
cambio perceptible en el ruido en NAS North Island o NS Norfolk. En cuanto al ruido de las operaciones
de las aeronaves, ninguna de las alternativas daria lugar a un cambio perceptible en la métrica de ruido
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principal de DoD, el Nivel de Ruido Equivalente en la Comunidad (CNEL por sus siglas en inglés) en NAS
North Island o el Promedio de Nivel de Sonido Dia-Noche (DNL por sus siglas en inglés) en NS Norfolk.
Los niveles de ruido en las Alternativas serian casi indistinguibles de la linea de base. Esto indica que las
aeronaves y tipos de eventos que causan la contribucidn principal a la CNEL o DNL no se ven afectados
por las alternativas propuestas en NAS North Island o NS Norfolk. Las alternativas no tendrian ningun
impacto a los programas de Uso de Instalaciones en Zonas de Aire Compatible (AICUZ por sus siglas en
inglés) en NAS North Island o NS Norfolk.

Analisis de ruido suplementarios se realizaron para determinar la exposicion al ruido (DNL o CNEL por
sus siglas en inglés), mas los eventos de ruido (el nivel de exposicion de sonido y niveles maximos de
sonido) y la probabilidad de alteracién del suefio en lugares especificos (porcentaje probabilidad de
despertar). Los resultados de andlisis métricos de ruido adicional demostraron que en los 13 puntos de
interés (POIs por sus siglas en inglés) en la comunidad NAS North Island y en 18 puntos de interés en la
comunidad de NS Norfolk, no habria ningliin cambio perceptible en la exposicion al ruido en cualquier
comunidad en las Alternativas 1 o 2. Los eventos mas fuertes no mostraron diferencias en cualquiera de
los POIs en NAS North Island o NS Norfolk desde la linea de base o en la comparacién de las alternativas.

En cuanto al trastorno del sueio con las ventanas cerradas, no habria ningiin cambio en la probabilidad
de despertar en 12 de los 13 POIs en NAS North Island durante una noche cualquiera, bajo cualquiera de
las alternativas. En la Alternativa 2 en un POI, cerca del final de la aproximacion de la pista 29 (Playa
Municipal de Coronado), habria un aumento de un 1 por ciento en la probabilidad de despertar bajo la
condicidn de que una persona intentara dormir alli con las ventanas abiertas durante los vuelos
nocturnos en NAS North Island.

Se realizaron analisis de ruido suplementarios en tres lugares representativos (P1, P2 y P3) en el area de
menor anidacién del charrancito americano de California (California least tern) en NAS North Island. Los
resultados modelos del estudio de ruido muestran que bajo cambio de la alternativa 1 0 2, el CNEL en
cada punto de la zona de menor anidacién charrancito americano de California seria menos de 1
decibelio (dB) a 1 dB en el P1, P2 y P3, que se supone que es menos imperceptible a los charrancitos. Los
hechos mas ruidosos son todos producidos por aviones que no cambiarian bajo la Accidn Propuesta.

Para 16 de los 18 puntos de interés en NS Norfolk, no habria ninglin cambio en la probabilidad de
despertar bajo la alternativa 1 o alternativa 2. En dos puntos de interés inmediatamente adyacentes a la
punta oriental de la pista principal, habria un aumento de 2 a 3 por ciento en la probabilidad de
despertar bajo la Alternativa 1 y un aumento de 1 a 3 por ciento en la Alternativa 2. Un aumento de 3
por ciento resultaria en el POl mas cercano a la pista bajo la condicién de que una persona intentara
dormir alli con las ventanas abiertas durante la actividad de vuelo nocturno en el NS Norfolk.

El Departamento Naval seguird implementando los procedimientos anti-ruido publicados por la
Instruccién de NBC 3710.7V del 2013de NAS North Island y en el estudio de AICUZ de 2009 en el NS
Norfolk.

Salud Publica y Seguridad. Con la implementacion de la Alternativa 1 o la Alternativa 2, el
Departamento Naval continuaria cumpliendo con el objetivo principal de los programas de AICUZ en
NAS North Island y NS Norfolk, que es el de proteger la salud, la seguridad y el bienestar publico a través
de la colaboracidn con las comunidades locales. Alternativa 1 aumentaria ligeramente el volumen de las
operaciones aéreas en NAS North Island, en comparacion con la Alternativa de No Accidn, y la
Alternativa 2 aumentaria ligeramente el volumen de las operaciones aéreas en NAS North Island y NS
Norfolk. Sin embargo, esto no cambiaria capacidad de cada instalacion para cumplir con procedimientos
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de seguridad de la aviacidon militar para la llegada y salida de aviones a través de las pistas de vuelo y las
operaciones que rodean los campos de aviacion.

El analisis determind que serian insignificantes los posibles impactos ambientales y las alternativas no
cambiarian la capacidad de cada instalacién para cumplir con procedimientos de seguridad de la
aviacion militar. Ademads, segun la Orden Ejecutiva 13045 de Proteccién de los Nifios de los Riesgos de
Salud Ambientales y los Riesgos de Seguridad, el analisis del EA ha determinado que las Alternativas 1y
2 no darian lugar a riesgos para la salud ambiental o riesgos de seguridad que pueden afectar
desproporcionadamente a los nifos.

La operacidn del V-22 Naval no cambiaria el habitat aéreo o su atractivo para las aves y otros animales
salvajes; por lo tanto, las alternativas no afectarian a las aves/el Programa de Proteccion de Aves Contra
el Peligro de Choque Contra los Aviones (BASH por sus siglas en inglés) en NAS North Island o NS
Norfolk.

Calidad del Aire. El total de las emisiones de contaminantes de aire asociados con actividades de
construccion bajo la Alternativa 1y 2 en NAS North Island y NS Norfolk, incluso si todas las actividades
de construccidon se producen en un afio y no dos, estaria muy por debajo de los umbrales anuales
aplicables de importancia. El transito del V-22 Naval ocurriria en altitudes superiores a 3,000 pies sobre
el nivel del suelo. A esa altitud, las emisiones estan por encima de los criterios de mezcla de
contaminantes del aire establecidos por la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos.

El Departamento Naval ha determinado que las emisiones potenciales de Alternativas 1y 2 en NAS
North Island no causarian o contribuirian a la violacidn de cualquier Estandar Nacional de Calidad de Aire
(NAAQS por sus siglas en inglés) o normas de calidad del aire del ambiente de California. Las emisiones
estarian por debajo del umbral de conformidad con los Umbrales Minimos Generales. NS Norfolk se
encuentra en la ciudad de Norfolk, que esta dentro del Control de Calidad de Aire de la Regién de
Carreteras Interestatales de Hampton (AQCR por sus siglas en inglés). Es el AQCR el responsable de la
consecucion de los NAAQS; por lo tanto, la Accion Propuesta no requiere de una Evaluacion de la
Conformidad General.

El incremento neto de las emisiones en la sustitucion de las operaciones de aeronaves C-2A por las
operaciones del V-22 Naval propuesto en NAS North Island o NS Norfolk bajo las Alternativas 1y 2 no
excederian ninguna Prevencion de Deterioro Significativo (PSD por sus siglas en inglés) en sus umbrales
significativos. Los aumentos de las emisiones para el inventario global de gases de efecto invernadero
bajo las Alternativas 1 o 2 producirian una insignificante contribucién al cambio climatico futuro.

Transportacion. Alternativas 1y 2 daria como resultado es un aumento a corto plazo en camiones de
construccion y vehiculos de trabajadores en NAS North Island y NS Norfolk, que tendria un impacto
temporal en las carreteras de las ciudades de Coronado y Norfolk.

Las Alternativas 1y 2 darian como resultado un aumento a corto plazo en camiones de construcciény
vehiculos de trabajo de construccidn en NAS North Island y NS Norfolk, que tendria un impacto temporal
en las carreteras de las ciudades de Coronado y Norfolk. En promedio, unos cinco viajes de camién por
dia de trabajo (de lunes a viernes) viajarian a NAS North Island durante un periodo de construccion de
24 meses. Bajo la Alternativa 2, aproximadamente cuatro viajes de camién por dia de trabajo viajarian a
la obra durante un periodo de 24 meses. En el NS Norfolk, en promedio, viajaria aproximadamente un
camién por jornada de trabajo durante un periodo de construccion de 24 meses. Para minimizar los
impactos del trafico por la construccion en NAS North Island o NS Norfolk, el Departamento Naval
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consideraria creacién de rutas para camiones de construccién o uso compartido de los camiones para
los trabajadores de la construccion.

En la alternativa 1 en NAS North Island, la adicidn de 341 miembros generarian un estimado de viajes de
340 pasajeros, denominado Trafico Diario Promedio (ADT por sus siglas en inglés), que es menos del 1
por ciento del trafico diario existente en NAS North Island. Este aumento en ADT ya ha sido
considerados en proyectos acumulados analizados previamente por el Departamento Naval en un
estudio de impacto de trafico completado en el 2008. Los Impactos del trafico acumulado se discuten en
la seccidn 5.4.5 (Impactos Acumulativos — Transporte). Bajo la Alternativa 2, un personal adicional de
161 personas generaria un ADT de 160 aproximadamente, menos de 1 por ciento del trafico diario de
existente NAS North Island.

En la Alternativa 1 en el NS Norfolk, una reduccidon de 126 miembros del personal resultaria en una
disminucién estimada de 125 ADT, menos de 1 por ciento del trafico diario existente de NS Norfolk.
Alternativa 2, un aumento de 54 miembros del personal generaria un incremento estimado de 55 ADT,
menos del 1 por ciento del tréfico diario de NS Norfolk existente. Estos cambios tendrian un efecto
insignificante sobre el trafico.

Las Alternativas 1y 2 tendrian un impacto minimo en la capacidad de compartir los autos, autobuses y
otros medios de transporte alternativos en NAS North Island y NS Norfolk. El Departamento Naval
continda trabajando junto con las comunidades y las autoridades de transporte para planificar la mejora
del sistema de transporte local y regional para proporcionar mas opciones para el transporte para el
personal militar y los residentes.

Recursos Bioldgicos. Implementacion de la Alternativa 1 o la Alternativa 2 no provocaria impactos
significativos a los recursos bioldgicos en NAS North Island o NS Norfolk.

La Alternativa 1 daria lugar a un aumento en las operaciones de aeronaves en NAS North Island y la
Alternativa 2 aumentaria las operaciones de aeronaves en NAS North Island y NS Norfolk. El aumento de
las operaciones tiene el potencial de resultar en un incremento en BASH, incluyendo las rutas de aves
migratorias, como esta definido en la Ley de Tratado de Aves Migratorias (MBTA por sus siglas en
inglés).

Las operaciones de aeronaves se llevarian a cabo segun el Plan BASH de NBC y el Plan de Gestién de
Recursos Naturales Integrado de NS Norfolk (INRMPs por sus siglas en inglés), que reduciria al minimo el
riesgo de colisién e impactos a la fauna en NAS North Island y NS Norfolk. Ademads, no se crearia habitats
atractivos bajo las Alternativas 1 o 2 que aumentarian la concentracién de aves en los campos de
aviacion.

Para asegurar que las actividades de construccion no afecten a las aves protegidas por el MBTA
(incluyendo aves de preocupacién para la conservacion) los trabajos de demolicidn del edificio y retiro
del arbol (si existiere alguno en el lugar), en la medida de lo posible, se haria fuera de la temporada de
cria (época no reproductiva que va desde el 1 de septiembre al 14 de febrero). Si este trabajo debe
llevarse a cabo durante la temporada de cria de aves, un bidlogo especializado debe confirmar que estas
acciones no afectarian ningun nido activo. Cualquier accién de remocion debe ser supervisado por el
bidlogo de la instalacidn. Adicionalmente, los nuevos edificios en NAS North Island incluirian un disefio
respetuoso para las aves para impedir que las aves migratorias choquen contra ellos, considerando
principalmente los edificios de vidrio y el disefio de iluminacién. Por lo tanto, se evitarian los impactos a
las especies de aves protegidas por el MBTA y sus nidos activos durante la construccion. Las operaciones
de aeronaves bajo la Accion Propuesta son una actividad de preparacion militar. El riesgo de impactos a
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especies MBTA se espera que siga siendo similar a las condiciones existentes. Por lo tanto, bajo las
Alternativas 1y 2 no se prevé tener efectos adversos significativos en la poblacién de especies de aves
migratorias (incluyendo aves de preocupacidn para la conservacién) que darian lugar a la necesidad de
mitigacidén y consulta con el USFWS.

El Departamento Naval ha determinado que implementar las Alternativas 1 o 2 en NAS North Island
puedan afectar, pero no es probable que afecten negativamente al charrancito americano de California
y al chorlito nevado occidental; por lo tanto, ha iniciado consultas informales con el USFWS. Los
impactos potenciales de las actividades de construccidn se evitarian mediante la realizacién de
actividades de construccién dentro de 300 pies del drea de anidacion del charrancito americano de
California fuera de la temporada de anidacién. Los nidos de los chorlitos nevado occidental encontrados
en el campo de aviacidn se recaudarian para la cria en cautiverio segun la Opinién Bioldgica (BO por sus
siglas en inglés) en las Operaciones y Estrategias de Gestidn el en Campo de Aviacidn en NAS North
Island (FWS-SDG-3908.3, 01 de abril de 2005). Por lo tanto, construccidén no impactaria la anidacion de
los Chorlitos Nevado Occidental. Las operaciones de aeronaves en las pistas de rodaje y estacionamiento
en NAS North Island no provocarian impactos significativos en el charrancito americano de California ni
en el chorlito nevado occidental. Sin embargo, el incremento propuesto en las operaciones de
aeronaves bajo las Alternativas 1 o 2 podrian resultar en un menor aumento potencial en BASH en NAS
North Island y existe un potencial individual de que el charrancito americano de California y el chorlito
nevado occidental se vean afectados por choques contra las aeronaves. Las aeronaves ocasionalmente
chocan contra el charrancito americano de California y el chorlito nevado occidental, bajo condiciones
basicas. Dadas las cifras muy bajas de BASH de incidentes de estas especies en los ultimos 35 afios (un
total de 7 incidentes de aviones chocando contra charrancitos americanos de California y 2 incidentes de
aviones chocando contra chorlito nevado occidental) en comparacién con el nimero de las operaciones
de aeronaves existentes, un incremento menor en las operaciones de avidn no se espera que aumente
los incidentes con el charrancito americano de California o con el chorlito nevado occidental mas de los
ya autorizadas en el campo de aviacidn de las operaciones en curso y las estrategias de gestion en NAS
North Island BO (FWS-SDG-3908.3, 01 de abril de 2005). Continuando la adherencia al Plan de BASH se
reduciria al minimo el riesgo de colisidn y/o impactos a la fauna en NAS North Island.

En NS Norfolk no se han confirmado especies de flora o fauna en peligro de extincion, en amenaza de
extincion, o candidatos a nivel federal. Las llamadas hechas por el Murciélago Orejon Oriental de
Rafinesque, y el Murciélago Tricolor, ambos listados en el estado, se han registrado en NS Norfolk.

Los ecosistemas pueden servir como almacenadores intermediarios naturales de fendmenos extremos
como las inundaciones. El cambio climatico y la modificacion humana pueden restringir la capacidad de
los ecosistemas a los impactos de condiciones extremas y asi pueden aumentar la vulnerabilidad al
dafio. El cambio climatico puede influir en la distribucién geografica de las especies, atrayendo especies
adicionales al drea y expulsando a otras. Sin embargo, no es probable que ninguna especie adicional se
vea significativamente afectada por la Accién Propuesta.

Recursos Hidricos. La aplicacion de la Alternativa 1 o la Alternativa 2 no provocaria impactos
significativos a los recursos hidricos en NAS North Island o NS Norfolk. La operacion de las instalaciones
en NAS North Island y NS Norfolk propuestas bajo las Alternativas 1y 2 se cumplirian bajo las normasy
politicas estandar para el manejo de aguas lluvias posteriores a la construccién bajo la Ley de Seguridad
e Independencia Energética de 2007; las Normas del Departamento Naval para el Desarrollo de
Estandares de Bajo Impacto; La Instruccién de la Operacion Naval 4100.5E; Orden Ejecutiva 13693, La
Planificacion para la Sostenibilidad Federal en la Proxima Década; el Permiso de la NBC del Sistema
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Nacional de Eliminacion y Descarga de Contaminantes (NPDES por sus siglas en inglés) y el Permiso de
NS Norfolk de Sistemas de Eliminacidn y Descarga de Contaminantes en Virginia (VPDES por sus siglas en
inglés). Funciones de administracion de aguas pluviales luego de la construccién se incorporara en el
proyecto de planificacidon y disefio del sitio. Las aguas que no sean de lluvia descargadas desde los
bastidores de lavado se desviaran al sistema sanitario.

En NAS North Island, ambas alternativas podrian requerir actividades de desaglie durante la
construccion debido a la profundidad del agua subterranea en el drea del proyecto. En el caso de que se
encontrasen aguas subterraneas durante la construccidn, el contratista de construccidon cumpliria con
los requisitos aplicables ya sea bajo el Permiso General de NPDES, Descargas Limitada de Amenaza a
Aguas Superficiales (Orden de la Junta R6T-2005-0023), o el Permiso General de Requisitos para la
Descarga de Residuos con una Baja Amenaza para la Calidad del Agua, Vertidos a la Tierra (WQO-2003-
0003).

El Departamento Naval obtendria la autorizacién de la Junta de Control de Recursos Hidricos del Estado
de California bajo el Permiso General para la Descarga de Aguas de Tormentas Asociadas con la
Construccion y Actividades de Perturbacion de Tierras de NPDES para las actividades de construccién
asociadas con Alternativas 1y 2. Se minimizarian los impactos al agua superficial durante la construccion
mediante la aplicacién de un Plan Especifico de Prevencion de Contaminacion de Aguas Pluviales
(SWPPP por sus siglas en inglés) y Practicas Aplicables para la Mejor Administracién de la construcciéon
(BMPs por sus siglas en inglés).

En el NS Norfolk, las Alternativas 1 y 2 también pueden requerir de actividades de desaglie durante la
construccion debido a la profundidad del agua subterranea en el drea del proyecto. En el caso de que se
encontraran aguas subterraneas en la construccion, el contratista de la construccion se pondria en
contacto con el personal ambiental en NS Norfolk para determinar si se necesita un permiso.

Si el agua subterranea no esta contaminada, podria descargarse a una descarga no pluvial autorizada
bajo el Permiso General del Programa de Construccion de Gestiéon de Aguas Pluviales de Virginia
mientras que estas sean filtradas, asentadas o tratadas de forma similar. El Departamento Naval
obtendra autorizacién del Departamento de Calidad Ambiental de Virginia (VDEQ por sus siglas en
inglés) bajo el Permiso General del Programa de Construccion de Gestion de Aguas Pluviales de Virginia
antes de iniciar las actividades de construccién. Los impactos a las aguas superficiales durante la
construccién se minimizarian a través de la implementacién de un SWPPP especifico para el sitio y los
BMPs aplicables a la construccion.

Basado en los planes actuales para las Alternativas 1 y 2 en el NS Norfolk para ensanchar la pista, los
impactos a los humedales presentes al lado de la pista de Chambers Field deberian ser evitados. De ser
necesario para el desarrollo de los proyectos causar cualquier impacto a los humedales, se obtendrian
los permisos adecuados y se mitigarian los impactos. Las Alternativas 1y 2 incluyen la ampliacién de la
pista de rodaje incluyendo un area dentro de la llanura de inundacién. La ampliacién de la pista de
rodaje aumentaria la cantidad de superficie impermeable en la llanura de inundacién, reduciendo la
capacidad de la llanura de inundacidn y la infiltracién de agua de inundacién. La expansién de la pista de
rodaje se disefiaria en conformidad con la Orden Ejecutiva 11988 para minimizar el dafio potencial
dentro de la llanura de inundacidn. Por lo tanto, no se prevé que la Accidon Propuesta tenga un impacto
significativo sobre las inundaciones en NS Norfolk.

Seria poco probable que las Instalaciones del proyecto propuestas en NAS North Island bajo las
Alternativas 1y 2 sean afectadas por las inundaciones bajo el actual nivel del mar. Sin embargo, si segun
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un estudio realizado en 2015, en un futuro el nivel del mar se elevase tanto como 7 pies, una pequefa
porcién de la zona del proyecto localizada en elevaciones mas bajas (carreteras, areas de aterrizaje, etc.)
podrian quedar temporalmente bajo el agua durante un evento de inundaciones. En NS Norfolk, las
instalaciones propuestas bajo ambas alternativas podrian ser impactadas por inundaciones en el futuro,
si el nivel del mar se elevara 7 pies. Como parte del Mapa de Caminos de la Adaptacion al Cambio
Climatico de 2014, el Departamento Naval esta participando activamente con el DoD en el desarrollo de
las evaluaciones de vulnerabilidad a nivel de instalacién prevista. Como resultado, el Departamento
Naval planea incorporar medidas para direccionar los impactos potenciales que pudieran ocurrir por la
subida del nivel del mar.

Infraestructura. En NAS North Island, Alternativa 1 aumentaria el uso del agua a 87,000 galones por dia
(98 pies por acre al afio) y la coleccién de aguas residuales a 0.053 millones de galones por dia. La
Alternativa 2 resultaria en un aumento de aproximadamente 45,000 galones por demanda de agua al
dia (50 pies por acre al afio) y 0.025 millones de galones por coleccién de aguas residuales al dia. Esto
resultaria en un aumento de 1 por ciento en la demanda de agua para area de servicio de la California
American Water del Distrito de Condado de San Diego; el cual dispondria de suficiente capacidad para
acomodar este aumento. El sistema de aguas residuales existente en NAS North Island manejaria
adecuadamente el aumento de las aguas residuales de personal adicional y las actividades
operacionales. El uso de la rejilla de lavado del V-22 Naval aumentaria aguas residuales enviada a la
planta de recuperacién de petrdleo a 3,250 galones diarios bajo la Alternativa 1 y por 2,000 galones
diarios bajo la Alternativa 2, y puede superar la actual descarga industrial permitida (26,100 galones por
dia). El Departamento Naval obtendria un aumento en la descarga permitida de aguas residuales
industriales. La construccion y operaciones aumentarian los residuos sélidos en NAS North Island. Sin
embargo, se minimizaria el flujo de residuos a través de practicas de reciclaje obligatorias, y la capacidad
de los vertederos existentes deberian ser capaces de acomodar los residuos. Las utilidades y la
infraestructura eléctrica existente tienen capacidad suficiente para absorber la demanda adicional del
incremento menor de la poblacion.

En el NS Norfolk, la Alternativa 1 aumentaria la demanda de agua y la recoleccion de aguas residuales de
la rejilla de lavado; este impacto generalmente se compensaria por la reduccién del personal de 126
personas. La construccidn y las operaciones aumentarian los residuos sélidos; los vertederos de la zona
tienen capacidad para aceptar los residuos adicionales. Las utilidades y la infraestructura eléctrica
existente manejarian adecuadamente la demanda de los servicios propuestos.

En el NS Norfolk, bajo la Alternativa 2, el personal adicional, las familias y la rejilla de lavado
aumentarian el uso del agua en la ciudad de Norfolk, pero el aumento no seria significativo. El sistema
de aguas residuales existente en NS Norfolk manejaria adecuadamente el incremento menor en las
aguas residuales que pudieran resultar del aumento del personal y de las actividades operacionales. La
construccion y las operaciones aumentarian los residuos sélidos en el NS Norfolk. Sin embargo, se
minimizaria el flujo de residuos sdlidos a través de practicas de reciclaje obligatorias, y la capacidad de
los vertederos existentes serian capaces de acomodar los residuos. La infraestructura eléctrica de NS
Norfolk tiene amplia capacidad para absorber la poblacidn y el aumento de las operaciones en las
instalaciones.

Recursos Culturales. De conformidad con los reglamentos de aplicacién de la Ley Nacional de
Preservacion Histérica (NHPA por sus siglas en inglés) Seccidn 106, el Departamento Naval ha
determinado que no se verian afectadas las propiedades histdricas en NAS North Island con la
implementacion de cualquiera de las alternativas. Por lo tanto, segln la estipulacién VIII-B del Acuerdo
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Programatico de NBC, NBC ha satisfecho las responsabilidades bajo Seccién 106 para la Accién
Propuesta y no se requiere mas revision de la Secciéon 106 de la NHPA.

No se anticipa ningln efecto adverso al Registro Nacional de Lugares Histdricos (NRHP por sus siglas en
inglés) elegibles o recursos arquitectdnicos o arqueoldgicos listados en NRHP en NS Norfolk. En
cumplimiento con la Seccion 106 de la NHPA, el Departamento Naval ha iniciado consultas con el
Departamento de Recursos Histéricos de Virginia, que actia como el Oficial de Preservacién Histdrica
del Estado (SHPO por sus siglas en inglés); con tribus federalmente reconocidas; y con las partes
interesadas con respecto a la determinacion de los efectos de la propuesta de construccién y las
actividades de operaciones de vuelo en NS Norfolk.

Materiales Peligrosos Y Residuos. La cantidad de residuos peligrosos generados por la demolicidon de
edificios existentes y las actividades de construccidn/renovacién asociadas con las Alternativas 1y 2 en
NAS North Island y NS Norfolk seria menor y no se espera que sobrepase las capacidades de las
instalaciones de eliminacién de residuos peligrosos existentes. Las instalaciones han establecido
medidas y programas para la gestion de las actividades de construccion para asegurar que se llevan a
cabo en cumplimiento con las leyes y reglamentos ambientales federales y estatales.

El mantenimiento y funcionamiento de los V-22 Navales bajo ambas alternativas en NAS North Island y
NS Norfolk requieren del uso de materiales peligrosos y también generaran residuos peligrosos. Estos
materiales y desechos serian similares a los actualmente generados durante las operaciones y
mantenimiento de aeronaves de ala fija y helicépteros, incluyendo a los aviones C-2A que serdn
reemplazados por el V-22 Naval. Existen las instalaciones y los procedimientos para el manejo, usoy
disposicion de materiales peligrosos. Las Alternativas 1 y 2 no tendrian como resultado un aumento
significativo en materiales peligrosos y desechos y no afectaria el estado de generador de las
instalaciones.

Debido a la edad de los edificios en NAS North Island y NS Norfolk, se presume que seran encontrados
materiales que contengan regulados los niveles de plomo en la pintura (LBP por sus siglas en inglés)
amianto y asbestos (ACMs por sus siglas en inglés) y bifenilos policlorados (PCB por sus siglas en inglés) y
deben retirarse antes de la iniciacion de las actividades de demolicién y construccidén/renovacién. Estas
actividades serian llevadas a cabo por un contratista con licencia y eliminarlos de acuerdo con todos los
requisitos federales, estatales y locales aplicables.

En el NS Norfolk, una porcidn del area del proyecto para las Alternativas 1y 2 se encuentra dentro de la
pluma de contaminante para el Programa de Restauracién de Instalacion (IRP por sus siglas en inglés)
Sitio 20. Se evitarian las construcciones en los limites del sitio 20 de IRP en la medida de lo posible; sin
embargo, se instalaria la CFTD dentro de los limites del sitio. Una plataforma de concreto se construiria
para la colocacién de la CFTD. Si no puede evitarse la construccion dentro de los limites de IRP en el sitio
20, deberan respetarse los controles establecidos de uso de tierra durante actividades de construccion.
Estos son, 1) el uso de aguas subterraneas poco profundas y aguas subterraneas del acuifero Yorktown
quedarian prohibidos y 2) la pavimentacidn con concreto y asfalto se mantendria para minimizar la
exposicidn a los suelos del sitio. Porque el CFTD esta en un contenedor y deberia ser colocado sobre un
cojin, el riesgo de intrusién de vapor esta limitado. Sin embargo, por los controles del uso de la tierra, los
riesgos de intrusidn de vapor serian investigados y si es necesario, las medidas de mitigacién serian
empleadas.

Capa acuosa formando espuma (AFFF por sus siglas en inglés) se utiliza para supresion de incendios en
NAS North Island y NS Norfolk y tiene el potencial de liberacién de sustancias de perfluorados (PFAS por
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sus siglas en inglés) y compuestos perflourinados (PFC por sus siglas en inglés) para el medio ambiente.
El sulfonato de perfluorooctano (PFOSs por sus siglas en inglés) y el acido perfluorooctanoico (PFOA por
sus siglas en inglés) son los principales PFOSs de preocupaciéon. No se ha identificado ninguna drea de
preocupacién (AOCs por sus siglas en inglés) por contaminacion de PFAS/PFC en NAS North Island. En el
NS Norfolk, un AOC con posible contaminacidn por PFAS/PFC se encuentra dentro de la zona del
proyecto para las Alternativas 1y 2. El sitio serd sometido a una investigacion sistematica para
determinar la presencia y abordar cualquier contaminacién de PFAS/PFC. En NAS North Island y NS
Norfolk, sistema contra incendios de los nuevos hangares AFFF se ajustaria a las especificaciones
encontradas en Criterios Unificado Para Instalaciones 4-211-01, Hangares De Mantenimiento De
Aeronaves incluyendo un sistema de contencidn subterranea para AFFF gastado. La AFFF gastado debe
desecharse de conformidad con la legislacién Naval, federales, estatales y locales aplicables.
Adicionalmente el Departamento Naval estd pasando de no-PFOS a formulaciones bajas de PFOA y las
politicas del Departamento Naval no permiten el uso de los AFFF de no-Emergencia. Por lo tanto, no se
espera impacto de liberaciones AFFF.

Socio-economia. Habria tanto a corto y a largo plazo pequefios impactos econdmicos beneficiosos de las
actividades de construccién en las Alternativas 1 y 2 tanto en NAS North Island como en NS Norfolk. En
NAS North Island, habria aumentos en personal de 341 nuevas personas en la Alternativa 1y de 161
personas en la Alternativa 2 que generarian un menor impacto econémico beneficioso. En el NS Norfolk,
en la Alternativa 1, habria una disminucidn de 126 personas en NS Norfolk y un aumento de 54 personas
bajo la Alternativa 2. Dada la magnitud de las economias regionales y el empleo total en NAS North
Island y NS Norfolk, estos niveles de pérdida o ganancia de puestos de trabajo no tendrian importantes
efectos directos o indirectos sobre los recursos econémicos locales.

Impactos adversos significativos no se prevén de la poblacion debido al pequefio incremento propuesto.
Mientras que el nuevo personal del Departamento Naval tenga que encontrar vivienda en la comunidad,
suponiendo que todos 341 o 161 nuevo personal en NAS North Island (Alternativas 1y 2,
respectivamente) busquen vivienda en la comunidad para todos simultdaneamente en el afio 2020,
representaria menos de 1, a 1 por ciento de las unidades de vivienda de la Estadistica del Area Principal
O (MSA por sus siglas en inglés) del Condado Central de San Diego, y de 1 a 2 por ciento de viviendas
vacantes proyectadas para el aio 2020. Estos aumentos no resultarian en un impacto significativo
directo o indirecto.

Mientras que 54 nuevas personas en el Departamento Naval en NS Norfolk podran encontrar vivienda
en la comunidad en la Alternativa 2, esto representa menos del 1 por ciento de unidades de vivienda de
la ciudad de Norfolk y no resultaria en un impacto directo o indirecto.

Basado en el nimero y capacidad de centros de cuidado infantil en NAS North Island y NS Norfolk, se
asume que existe una amplia capacidad de atencidn para los 88 o 44 nuevos nifios de edad preescolar
(Alternativa 1 y Alternativa 2, respectivamente) en NAS North Island y para 15 nifios en edad preescolar
en el NS Norfolk (alternativa 2).

El analisis del EA ha determinado que los posibles impactos ambientales serian insignificantes en NAS
North Island y NS Norfolk. Por lo tanto, Las Alternativas 1y 2 no supondria efectos desproporcionados o
adversos a la salud humana o al ambiente en las poblaciones minoritarias o en poblaciones de bajos
ingresos en las comunidades NAS North Island o NS Norfolk.

Impactos Acumulativos. Basado en el andlisis de cada recurso potencialmente impactado por la Accién
Propuesta, la implementacién de la Accidon Propuesta combinada con los pasados, presentes y futuros
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proyectos razonablemente previsibles, no darian lugar a importantes impactos acumulativos en NAS
North Island o NS Norfolk.

Consistencia Costera. El Departamento Naval ha determinado que la Alternativa 1y la Alternativa 2 en
NAS North Island no tendrian ningln efecto sobre los recursos o el uso de la zona costera de California.
El Departamento Naval estd en proceso de consulta con la Comision Costera de California en esta
determinacién. Se proporcionara una copia de la Determinaciéon Negativa de la Consistencia Costera y
de la Determinacién Asociada con la Comisién Costera de California que serd aprobada en el Apéndice F
del EA Final.

El Departamento Naval determiné que la Alternativa 1y la Alternativa 2 en NS Norfolk podria tener un
efecto sobre el uso o los recursos costeros de la zona costera del estado de Virginia y seria consistente
en la mayor medida posible con las politicas aplicables del programa de manejo de zona costera de
Virginia. El Departamento Naval ha consultado con VDEQ en esta determinacién. Una copia de la
Determinacion de Consistencia Costera y de la Determinacién Asociada con la Comisién Costera de
VDEQ se establece en el Apéndice F.

Tabla ES-1 proporciona un resumen tabular de los potenciales impactos a los recursos asociados a la
Alternativa 1y la Alternativa 2 y compara los impactos potenciales en NAS North Island y NS Norfolk. La
Alternativa de No Accidn, no cumpliria con el propdsito y la necesidad de la Accidn Propuesta y no es
una alternativa viable.

Sin embargo, la Alternativa de No Accidn sirve como punto de referencia para la descripciény
cuantificacién de los impactos potenciales asociados con las Alternativas 1y 2.

ES.6 Participacion Publica

El Departamento Naval distribuyd el borrador EA para la revisién publica del 4 de enero al 5 de febrero
de, 2018. Comentarios recibidos del publico y agencias federales, estatales y locales se consideraran en
el EA Final.
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Tabla ES-1: Resumen de los Posibles Impactos a Cada Area de Recurso en NAS North Island y NS Norfolk
Alternativa de No Accién’ Alternativa 1 Alternativa 2
NAS North Island | NS Norfolk NAS North Island | NS Norfolk NAS North Island | NS Norfolk

Campos De Aviacion Y Espacio Aéreo

Las condiciones de linea
de base no cambiarian.

Las condiciones de linea
de base no cambiarian.

Impacto insignificante del
aumento del 14% en las
operaciones. No afectaria la
administracidn del espacio
aéreo, control de trafico
aéreo local, o contornos de
ruido.

No hay impacto. El numero
y tipo de operaciones
serian parecidas a la
Alternativa de No Accidn.

Impacto insignificante del
aumento del 7% en las
operaciones. No afectaria la
administracién del espacio
aéreo, control de trafico
aéreo local, o contornos de
ruido.

Impacto insignificante del
aumento del 8.5% en las
operaciones. No afectaria
la administracion del
espacio aéreo, control de
trafico aéreo local, o
contornos de ruido.

Ruido

Sin cambios perceptibles
en comparacion con la
linea de base en los
contornos de ruido CNEL
0 exposicion al ruido en
los POIs del menor
aumento continuo en las
operaciones.

Sin cambios perceptibles
en comparacién con la
linea de base en los
contornos de ruido DNL o
exposicion al ruido en los
POls del menor aumento
continuo en las
operaciones.

Sin cambios perceptibles en
comparacion con la linea de
base en los contornos de
ruido CNEL o exposicidn al
ruido en los POls.

Sin cambios perceptibles
en comparacion con la
linea de base en los
contornos de ruido DNL o
exposicion al ruido en los
POls.

Los impactos y la
minimizacién de los
impactos serian los mismos,
pero ligeramente menores,
que la Alternativa 1.

Sin cambios perceptibles
en comparacién con la
linea de base en los
contornos de ruido DNL o
exposicion al ruido en los
POls del menor aumento
continuo en las
operaciones.

Salud Publica Y Seguridad

Las condiciones de linea
de base no cambiarian.
Se continuarian a seguir
todas las regulaciones y
planes aplicables.

Las condiciones de linea
de base no cambiarian. Se
continuarian a seguir
todas las regulaciones y
planes aplicables.

Impacto insignificante con
un aumento menor en
operaciones y posibles
eventos de BASH. Se
continuarian a seguir todas
las regulaciones, estrategias,
y planes aplicables para
minimizar el riesgo. No hay
cambios al Programa de
AICUZ. No hay cambios que
podrian afectar
desproporcionalmente a los
nifios.

Impacto insignificante. No
hay cambios al Programa
de AICUZ. No hay cambios
que podrian afectar
desproporcionalmente a
los nifios.

Los impactos y la
minimizacién de los
impactos serian los mismos,
pero ligeramente menores,
que la Alternativa 1.

Impacto insignificante con
un aumento menor en
operaciones y posibles
eventos de BASH. Se
continuarian a seguir todas
las regulaciones,
estrategias, y planes
aplicables para minimizar
el riesgo. No hay cambios
al Programa de AICUZ. No
hay cambios que podrian
afectar
desproporcionalmente a
los nifios.
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Tabla ES-1: Resumen de los Posibles Impactos a Cada Area de Recurso en NAS North Island y NS Norfolk (cont.)

Alternativa de No Accion*

Alternativa 1

Alternativa 2

NAS North Island

NS Norfolk

NAS North Island

NS Norfolk

NAS North Island

| NS Norfolk

Calidad Del Aire

Las condiciones de linea
de base no cambiarian.
Un menor incremento en
emisiones estaria por
debajo del umbral de
conformidad con los
Umbrales Minimos

Debido a que el AQCR es
el responsable de la
consecucion de los
NAAQS, la Accidn
Propuesta en NS Norfolk
no requiere de una
Evaluacién de la

Las emisiones estarian por
debajo del umbral de
conformidad con los
Umbrales Minimos
Generales.

Debido a que el AQCR es el
responsable de la
consecucion de los NAAQS,
la Accidn Propuesta en NS
Norfolk no requiere de una
Evaluacién de la
Conformidad General. Un

Los impactos serian los
mismos, pero ligeramente
menores, que la Alternativa
1.

Los impactos serian los
mismos que la Alternativa
1, excepto que las
emisiones serian un poco
mas alta debido al
incremento en las
operaciones.

Generales. Conformidad General. Un menor incremento en
menor incremento en emisiones estaria por
emisiones estaria por debajo del umbral de
debajo del umbral de conformidad con los
conformidad con los Umbrales Minimos
Umbrales Minimos Generales.
Generales.

Transporte

Las condiciones de linea
de base no cambiarian.

Las condiciones de linea
de base no cambiarian.

Menores impactos directos
debido a los 340 ADT
adicionales (menos del 1%
del ADT total).
Anteriormente contabilizado
en el estudio de trafico del
Departamento Naval del
2008. Trafico de camiones
de construccidn a corto
plazo (promedio de cinco
viajes en camidn por dia de
trabajo) y vehiculos de
trabajadores de la
construccion.

Menores impactos
beneficiosos debido a la
reduccién de 125 ADT.
Menores impactos
temporaneos debido a
camiones de construccién y
vehiculos de trabajadores
de la construccion.

Menores impactos directos
debido a los 160 ADT
adicionales (menos del 1%
del ADT total).
Anteriormente contabilizado
en el estudio de trafico del
Departamento Naval del
2008. Trafico de camiones
de construccién a corto
plazo (promedio de cinco
viajes en camidn por dia de
trabajo) y vehiculos de
trabajadores de la
construccion.

Menores impactos directos
debido a los 55 ADT
adicionales (menos del 1%
del ADT total). Menores
impactos temporaneos
debido a camiones de
construccion y vehiculos de
trabajadores de la
construccion.
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Tabla ES-1: Resumen de los Posibles Impactos a Cada Area de Recurso en NAS North Island y NS Norfolk (cont.)

Alternativa de No Accion*

Alternativa 1

Alternativa 2

NAS North Island

NS Norfolk

NAS North Island

| NS Norfolk

NAS North Island

| NS Norfolk

Recursos Bioldgicos

No hay impacto.

No hay impacto.

Impacto insignificante con
un aumento menor en
operaciones y posibles
eventos de BASH. Se
continuarian a seguir todas
las regulaciones, estrategias,
y planes aplicables para
minimizar el riesgo.
Impactos a las aves
protegidas por el MBTA y
sus nidos activos serian
evitados durante la
construccion. La Accién
Propuesta no resultaria en
efectos adversos a las aves y
la instalacion seguiria
cumpliendo con la MBTA
como actividad militar de
preparacion. Pueden
afectar, pero no es probable
que afecten negativamente
al charrancito americano de
California y al chorlito
nevado occidental; por lo
tanto, se ha iniciado
consultas informales con el
USFWS.

No hay impactos a recursos
bioldgicos asociados con
construccion o cambio
ambiental. El nUmero y
tipo de operaciones son
parecidas a la Alternativa
de No Accidn; y no hay
mayores impactos a las
aves migratorias o
murciélagos.

Se continuarian a seguir
todas las regulaciones,
estrategias, y planes
aplicables para minimizar
el riesgo. Impactos a las
aves protegidas por el
MBTA y sus nidos activos
serian evitados durante la
construccion. La Accién
Propuesta no resultaria en
efectos adversos a las aves
y la instalacidn seguiria
cumpliendo con la MBTA
como actividad militar de
preparacién.

Los impactos y la
minimizacién de los
impactos serian los mismos,
pero ligeramente menores,
que la Alternativa 1.

No hay impactos a recursos
bioldgicos asociados con
construccion o cambio
ambiental. Potencial
insignificante para
aumentar los impactos a
los murciélagos, incluyendo
las especies listadas por el
estado. Las estrategias de
gestion de BASH existentes
continuarian minimizando
este riesgo. Durante la
construccion se evitarian
los impactos a las especies
de aves protegidas por
MBTA y sus nidos activos.
El potencial de captura de
aves migratorias durante
las operaciones no tendria
un efecto adverso
significativo en una
poblacidn de aves
migratorias y estaria en
conformidad con la MBTA
como actividad militar de
preparacion.
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Tabla ES-1: Resumen de los Posibles Impactos a Cada Area de Recurso en NAS North Island y NS Norfolk (cont.)

Alternativa de No Accion*

Alternativa 1

Alternativa 2

NAS North Island | NS Norfolk

NAS North Island

| NS Norfolk

NAS North Island

| NS Norfolk

Recursos Hidricos

No hay impacto. No hay impacto.

Impactos minimos a las
aguas subterraneasy
superficiales con el uso de
medidas de minimizacién de
impactos. Existe el potencial
de un evento de inundacién
de 100 afios en una porcion
del proyecto si el nivel del
mar es mas alto en el futuro.

Impactos minimos a las
aguas subterraneasy
superficiales con el uso de
medidas de minimizacién
de impactos. Aumento de
2.4 acres de superficie
impermeable aumentaria
la cantidad de

escorrentia de agua de
tormenta. Los humedales a
lado de la propuesta pista
serian evitados. Existe el
potencial de un evento de
inundacion de 100 afios en
la mayor porcién del
proyecto si el nivel del mar
es mas alto en el futuro.

Los impactos y la
minimizacién de los
impactos serian los mismos,
pero ligeramente menores,
que la Alternativa 1.

Los impactos y la
minimizacién de los
impactos serian los mismos
que la Alternativa 1.
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Tabla ES-1: Resumen de los Posibles Impactos a Cada Area de Recurso en NAS North Island y NS Norfolk (cont.)

Alternativa de No Accion*

Alternativa 1

Alternativa 2

NAS North Island | NS Norfolk

NAS North Island |

NS Norfolk

NAS North Island

NS Norfolk

Infraestructura

No hay impacto. No hay impacto.

Aumentos en la demanda de
agua/aguas residuales de
87,000 galones por dia (98
pies por acre al afio).
Aumento de descargue de
aguas residuales industriales
de 3,250 galones por dia, el
cual puede superar la actual
descarga industrial
permitida. Demandas
adicionales de energia 'y
residuos a causa de
construccion, demolicién, y
operaciones. La capacidad
existente del agua, aguas
residuales, residuos sélidos,
y energia es suficiente para
satisfacer la demanda
adicional.

Demandas adicionales de
energia y residuos a causa
se construccion,
demolicidn, y operaciones.
La capacidad existente de
residuos sélidos, y energia
son suficiente para
satisfacer la demanda
adicional.

Pequefia reduccidn en las
demandas de agua/ aguas
residuales, energia, y
residuos sélidos debido a la
reduccién de personal.

Aumentos en la demanda de
agua/aguas residuales de
45,000 galones por dia (50
pies por acre al afio).
Aumento de descargue de
aguas residuales industriales
de 2,000 galones por dia, el
cual puede superar la actual
descarga industrial
permitida. Demandas
adicionales de energia 'y
residuos a causa de
construccion, demolicién, y
operaciones. La capacidad
existente del agua, aguas
residuales, residuos sélidos,
y energia es suficiente para
satisfacer la demanda
adicional.

Demandas adicionales de
energia y residuos a causa
se construccion,
demolicidn, y operaciones.
La capacidad existente de
residuos sélidos, y energia
son suficiente para
satisfacer la demanda
adicional.

Aumento minimo en
demandas del agua, aguas
residuales, residuos
sélidos, y energia. La
capacidad existente es
suficiente para satisfacer la
demanda adicional.

Recursos Culturales

No hay impacto. No hay impacto.

No hay propiedades
histéricas afectadas.

No hay efectos adversos a
las propiedades histdricas.

No hay propiedades
histéricas afectadas.

No hay efectos adversos a
las propiedades histdricas.
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Tabla ES-1: Resumen de los Posibles Impactos a Cada Area de Recurso en NAS North Island y NS Norfolk (cont.)

Alternativa de No Accion*

Alternativa 1

Alternativa 2

NAS North Island

NS Norfolk

NAS North Island

| NS Norfolk

NAS North Island

| NS Norfolk

Materiales Y Residuos Peligrosos

No hay impacto.

No hay impacto.

Menor cantidad de
materiales y residuos
peligrosos generados por la
construccién, demolicidn,
operacion, y
mantenimiento. Potencial
de generar ACM, LBP, and
PCB durante la demolicién.
Potencial de generar
PFAS/PFC por causa de AFFF
durante operaciones.
Impactos serian
minimizados con la
implementacion de
procedimientos apropiados.

Menor cantidad de
materiales y residuos
peligrosos generados por la
demolicion (ACM, LBP,
PCB), construccidn,
operacién, y
mantenimiento. Potencial
de generar PFAS/PFC por
causa de AFFF durante
operaciones. Impactos
serian minimizados con la
implementacion de
procedimientos
apropiados.

Construccién del CFTD
dentro de los limites de IRP
en el sitio 20, deberan
respetarse los controles
establecidos de uso de
tierra. Riesgos de intrusion
de vapor serian limitados,
pero se investigaran, y si es
necesario, se tomarian
medidas de mitigacion.

Los impactos y la
minimizacién de los
impactos serian los mismos,
pero ligeramente menores,
que la Alternativa 1.

Los impactos y la
minimizacién de los
impactos serian los mismos
que la Alternativa 1.

ES-21

Resumen Ejecutivo




Transiciéon al CMV-22B en los Centros Aéreos de Flotas Logisticas
Borrador Evaluacién Ambiental

Enero 2018

Tabla ES-1: Resumen de los Posibles Impactos a Cada Area de Recurso en NAS North Island y NS Norfolk (cont.)

Alternativa de No Accion*

Alternativa 1

Alternativa 2

NAS North Island

NS Norfolk

NAS North Island

| NS Norfolk

NAS North Island

NS Norfolk

Socio-Economia

No hay impacto.

No hay impacto.

Impactos econdmicos
beneficiosos menores.
Impactos menores para la
poblacién (750 personas y
familias) con impactos
menores asociados a la
vivienda, el cuidado infantil
y las escuelas en el condado
de San Diego

Sin efectos
desproporcionadamente
altos y adversos para la
salud humana o el medio
ambiente en poblaciones
minoritarias y poblaciones
de bajos ingresos.

Impactos econdmicos
beneficiosos menores.
Reduccién menor a la
poblacién (277 personas y
familias) con una menor
reduccién asociada en la
vivienda, el cuidado de
nifios y las escuelas en la
Ciudad de Norfolk y
Hampton Roads.

Sin efectos
desproporcionadamente
altos y adversos para la
salud humana o el medio
ambiente en poblaciones
minoritarias y poblaciones
de bajos ingresos.

Los impactos serian los
mismos, pero ligeramente
menores (354 personal y
familia), que la Alternativa 1.

Impactos econdmicos
beneficiosos menores.
Reduccién menor a la
poblacidn (124 personas 'y
familias) con una menor
reduccién asociada en la
vivienda, el cuidado de
nifios y las escuelas en la
Ciudad de Norfolk y
Hampton Roads.

Sin efectos
desproporcionadamente
altos y adversos para la
salud humana o el medio
ambiente en poblaciones
minoritarias y poblaciones
de bajos ingresos.

Otras Consideraciones —

Consistencia con Recursos

Costeros

No hay impacto.

No hay impacto.

La Determinacién Negativa
de la Consistencia Con
Recursos Costeros esta
basada en que no habra
ningun efecto sobre el uso o
los recursos costeros de la
zona costera del Estado de
California. Los resultados de
la consulta con la Comision
Costera de California se
proporcionaran en el EA
Final.

La Determinacion de la
Consistencia Con Recursos
Costeros documenta los
efectos en el uso o los
recursos costeros de la
zona costera del Estado de
Virginia y la coherencia en
la medida de lo posible con
las politicas aplicables del
Programa de Manejo de la
Zona Costera de Virginia.
VDEQ estuvo de acuerdo
con esta determinacion.

Igual a la Alternativa 1.

Igual a la Alternativa 1.

Nota: ' La Alternativa de No Accidn, no cumpliria con el propésito y la necesidad de la Accidn Propuesta y no es una alternativa viable.
Sin embargo, la Alternativa de No Accidn sirve como punto de referencia para la descripcidn y cuantificacion de los impactos potenciales asociados con las Alternativas 1y 2.
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